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Ce document pemmet d'apprécier l'importance du fronc-bord et
la velume du ecockpit, ol trois personnes lennent trés & laise.

A l'ovant, un vaste cofire de rangement et, dessous, un caisson
étanche. Deux caissons latéraux assurent l'insubmersibilité du Piaf.

caréne.

On se rend compie ici du volume impertant de la
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VEC le retour des beaux jours, on assiste chaque

année A une véritable éclosion de vocations plai-

sanciéres ; et si le but commun des nouyeaux
venus est de faire connaissance avec l'eau et le vent,
tous ne peuvent envisager la méme orientation i l'ins-
tant du choix d’un bateau. Pour ceux que rien ne pré-
dispose a la compétition, ou a la poursuite des perfor-
mances pures, le choix est paradoxalement asse¢z
restreint. Les constructeurs semblent généralement se
désintéresser de la clientéle familiale et préférent tenter
leur chance auprés des utilisateurs résolument sportifs.
Contrairement & cette tendance, Staem-Marine se consa-
cre exclusivement & la construction de canots de pro-
menade du type « breton ». Depuis janvier, le « Piaf »
est venu s’ajouter a cette gamme déja bien connue,
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CONCEPTION

Sans rien sacrifier des gualités de la coque bretonne, le cons-
tructeur a cette fois consenti deux concessions au style « déri-
veur ». Le Piaf est en effet muni d'une dérive sabre, et le
gréement Marconi a remplacé la voile au tiers qui équipe les
autres modeéles de la gamme. La conception de base reste
cependant fidéle a la ligne initiale du chantier : formes pleines,
franc-bord important, grande largeur relative. L'aménagement
du cockpit, le gréement et 'accastillage sont simplifiés a I'ex-
tréme, les impératifs principaux étant la simplicité de manceu-
vre, la solidité et le confort.

CONSTRUCTION

La coque est moulée en polyester et fibre de verre projetés.
l.a légéreté n'a pas été particulierement recherchée, cependant,
quoique la coque soit d'une solidité a toute épreuve, le poids
du bateau tout équipé reste inférieur & roo kg. Ce facteur,
allié aux cotes d'encombrement modeste du Piat autorise son
transport sur le toit dune voiture. Par ailleurs, les manipula-
tions A terre se font sans difficultés. Les espars sont en alliage
léger, le mat est posé sur le pontage, maintenu par un h:‘mhzm-_
nage simple, sans barre de fléche, Les bancs du cockpit, qui
font également office de réserves de flottabilite, sont constitues
de coffrages de contre-plaqué mis en place au moment du mou-
lage et recouverts de polyester. lls font partie intégrante de
la structure et contribuent a la rigidité longitudinale de la
coque. Les diverses piéces de menuiserie, plats-bords, liston,
renfort du tableau arriére et cloison du compartiment avant
sont en acajou, contre-plaqué oy massif. Le safran et la dérive
sont en acajou massif. Le puits de dérive comporte un renfort
de contre-plaqué noyé dans le polyester. L'ensemble traduit un
souci de robustesse en rapport avec le programme d'utilisation
du bateau.
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ACCASTILLAGE

Tei, la simplicité est de rigueur : un dispositif de grande écoute
partant d’un angle du tableau, passant par une poulic en bout
de béme et rappelé sur une seconde poulie sur l'autre angle du
tablean. Clest la disposition qui a fait ses preuves sur le Vau-
rien et le 420, ¢t donne toujours satisfaction avec ume voile
de surface réduite. Cependant, dans le cas du Piaf, nous
aurions aimé trouver des poulies montées sur émerillon car
une mauvaise orientation de la poulie aprés un virement de
bord rend 1a manceuvre de I'écoute pénible et imprécise. Les
écoutes de foc passent par des filoirs plastiques, un taquet
central serait le bienvenu, tant pour éviter a I'équipicr de
garder son écoute i la main que pour permettre la promenade
en solitaire,

SECURITE

L’insubmersibilité de la coque est largement assurée par deux
caissons latéraux et un caisson sous le coffre d’étrave. Bien
qu'il s'agisse d'un bateau stable et haut de franc-bord, une
trappe de vidange serait appréciée pour évacuer l'ean éven-
tuellement embarquée.

COMPORTEMENT SUR L’EAU

Le comportement d'un bateau de cette catégorie n'appelle évi-
demment pas une analyse poussée de performances, Ce sont plu-
tot les facteurs confort et agrément d’utilisation qui méritent
une attention particuliére. Sur le Piaf, I'équipage évolue a l'aise
dang un cockpit capable d’accueillir trois ou quatre personnes
dans de bonnes conditions. Sur le plan du comportement 4 la
voile, le bateau manifeste une nette préférence pour les allures
aptivées. Au laroue, le Piaf démarre rapidement et, sans pré-
tendre procurer 1 son équipage des sensations grisantes, la
vitesse atteinte est satisfaisante. Notons cependant que, pour
plus de sécurité aux allures portantes, un hile-bas de béme
semmble indispensable. Les formes pleines de la caréne et la
flottaison rclativement courte s'accommodent assez mal du prés
serré, comportement assez logique qui doit inciter le barreur
4 perdre quelques degrés en cap, perte largement compensée
par le gain de vitesse. Cela est bien siir valable en mer, contre
le clapot, mais également en riviére, lorsqu’on doit lutter contre
le courant. A toutes les allures, la stabilité est bonne. La hau-
teur du franc-hord garantit une honne défense contre les pro-
jections deay. Dans Uensemble, il s’agit bien d’'un dériveur a
tout fairc que le ptre de famille l¢ plus prudent peut confier
a ses enfants, passé le stade de la premiére initiation.

CONCLUSION

Sur un marché en pleine évolution, le Piaf & de sérieux atouts
pour plaire a une clientéle que I'aspect sportif et spectaculaire
tle 12 voile laigee indifférente. 11 répond aux exigences dune
catégoric de plaisanciers, certainement la plus nombreuse, pour
qui le bateau est avant tout un moyen de se distraire saine-
ment, gue ce soit a la voile ou au moteur, en promenade ou a
la péche. De plus, le prix du Piaf reste accessible 2 ceux qui
nc souhaitent pas consacrer un chapitre trop important de leur
budget vacances au batcau.
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FIGHE
L hora tout. aivvaadal 3,75 m
TEANQUE 2 - o

Constructeur Staem - Marine,

Mureaux (S.-et-O.)

Lag

Franc-bord ......... iy v 060 m
Tirant d'eau .......... 0,16/0.67 m
Polde A vides ikt sty 05 ko
Déplacement en charge .... 245 ko
Surface de woilure ... ... 095 m'
Grandvolle  .....ceveecannvn 8,70 m!
ot 0 A e S e G 2,47 m'
PHX  ssssessscnvanasiasanes 1765 F
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